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中国古代船舶工业（公元前—1865年）
中国是个海域辽阔、江河众多的国家，因此也促进了我国船舶制造业的发展。我国古代造船技术在经过秦汉时期和唐宋时期两个发展高峰以后，明朝的造船技术和工艺又有了很大的进步，登上了我国古代造船史的顶峰,也成就了郑和下西洋的壮举。中国古代造船曾长期居世界领先地位。中国古代造船技术发明的三大装置，即船舵的使用、水密隔舱结构和龙骨装置，对世界造船技术产生深远的影响。到明朝中后期，由于“海禁”的实施，加上欧洲资本主义兴起和现代机动轮船出现以后,我国古代在造船业上享有的长久优势才逐渐失去。
世界上最早的独木舟---“中华第一舟”。浙江省跨湖桥遗址发掘出被誉为世界上最早的独木舟——“中华第一舟”和造船作坊。标志中国造船已有8000年的历史。造船作坊的出现，说明当时已经具备规模制造独木舟的能力。这些在当时均居世界领先地位。
[bookmark: _GoBack]中国造船历史悠久，中国的传统造船技术在很长一段历史时期内都在世界上遥遥领先。水密舱、平衡舵、减摆龙骨、车轮舟、铁钉和铁锔连接技术、船坞等，都是中国造船技术的重大发明和应用，对世界造船技术的发展产生了深远影响。
水密舱
水密舱是中国古船为横向分割船舱而采用的横向隔壁，又称舱壁。据文献记载，我国早在公元2世纪时就已经有了水密舱；
具有较强的安全性是水密舱的首要功用。如果某个舱破裂或者泄漏，由于隔壁的阻隔，其它的底舱不受影响，船舶可继续航行。其次，横向隔舱板还能有力支撑船舷，增强船体抗水压、抗风浪的能力。此外，船舱分区也有利于，分类存放，便于装卸和管理；
由于中国古船较早使用水密舱技术及相应的铁钉铁锔连接技术，舱料密封技术，因而早在唐末五代时期，中国商船便以其宽大、坚固、抗风能力强、安全性高等特点著称于印度洋。欧美各国直到18世纪末才开始使用这项先进技术。直至今日，水密舱技术仍然在现代船舶设计中占有十分重要的地位；
减摇龙骨
唐代时，为了减少舟船在风浪中摇摆，开始在船的两侧设置浮板。据史料记载，“海鹘”船“舷下左右置浮板，形如鹘翼，坐其船，虽风波涨大，但无倾侧”。浮板在航行过程中可以增加风浪中水的阻力，从而减轻船的摇摆。这种浮板虽然可以起到减轻船舶在风浪中的摇晃、增强安全性的作用，但是最简单最经济的减摇装置是减摇龙骨。减摇龙骨在宋朝时就已经出现。减摇龙骨是安装在船侧与船底间连接转角处（称为舭部）的木质长构件。由于安装在舭部，所以也称舭龙骨。据北宋李兢的《宜和奉使高丽图经》记载，当时中国的海船，甲板平整，船舷下削如刃。不同于以前的平底船，此时船的横断面为“v”形。从考古资料来看，1979年在浙江省宁波市东门口施工中发现一艘宋代古船，在该船左右舷第七和第八板的结合处各有一根断面为半园的长木，纵向安装在舷外，用铁钉固定。半园木残长7.10米，最大宽度90毫米，用两排间隔400-500毫米的铁钉固定，它位于船体水线以下，即便空载亦不露出水面。这两根长木的作用是减轻船体摇摆以加强航行的稳定性，因而被称为减摇龙骨；
平衡舵
早期船舵，舵杆多固定在舵面的一侧，舵杆与舵面重心有一定距离，转动时力矩较大，费力且不灵活。中国人在宋代以后发明了平衡舵，即将舵杆固定在舵面重心所在的垂线上，可以缩短舵压力中心与舵轴的距离，减少转舵力矩，使转动的灵活性大大增强；
目前世界上发现最早的平衡舵是静海宋船的平衡舵，欧洲直到18世纪才出现类似的平衡舵。平衡舵这项重要技术，即便是在今天的船舶设计中仍然不失其意义；
车轮舟
车轮舟，又称车船、车轮船、桨轮船。因为这种木船装有足踏桨轮，较之木桨船速度大大加快，如同飞车，因而被称为车轮舟；
车轮舟的发明在中国古代造船技术中占有重要地位，它使木船由桨楫的间歇推进方式跨进到了桨轮运转的连续推进方式，在造船史上具有重要意义。从中外文献比较来看，中国发明和使用车轮舟比西方要早1000多年；
船坞
我国古代船坞修造具有悠久历史。据《三国志·吕蒙传》记载，吴国大将吕蒙在安徽巢河的濡须口的水师基地修建了一个“形状如偃月”的船坞，用于修理或建造大型船舰。这个船坞连通江河，等船由江河经支流进入船坞后，便在入口处筑起堤坝，然后把船坞内的水排干，船就停坐于早已建好的墩木上了，接下来便可以修理。船修好了，挖开堤坝，江水涌入船坞，船就能驶入江河。这是迄今为止世界上有关船坞的最早记载；
至宋代，由于造船业的空前发展，船坞的业务也更加发达。北宋时期张平监阳平都木务兼造船场工之际，“旧官造船既成，以河流湍悍，备其漂欠，凡一舟调三户守之，岁役户数千。平遂穿池引水，系舟之中，不复调民”。其说明这种“船坞”通过“穿池引水”，把舟船引入，减轻了百姓的岁役，舟船可以安全停泊；
欧洲最早的船坞是1495年英王亨利十世时在朴茨茅斯建立起来的，比张平晚了500多年。而若与更早的吕蒙所建造的原始船坞相比，则晚了1000多年；
我国古代造船技术十分先进，许多方面都遥遥领先于世界。除上述先进造船技术外，还有很多方面如披水板的发明、金属锚的出现、铁钉和铁锔连接技术、舱料密封和维修技术等都是当时的西方国家所遥不可及的。
古代造船业在历史上曾经对中国的国计民生起过重要作用。由于中国人发明了指南针，加之造船工业的发展，使中国的船舶通过海上冲出封闭的大陆环境，促进了与世界各国的贸易往来和文化交流，借助船舶运输之利，形成了中国的海上丝绸之路，因此，促使我国古代的城市商业得以繁荣，国际贸易得以发展，社会经济得以昌盛。

 中国近代船舶工业 （公元1840年—1949年）
19世纪40-60年代，正是西方资本主义的兴盛期。他们为了抢占中国市场，掠夺中国资源，不惜用武力打开中国的大门，从1840-1842年，英国殖民者对中国先后发动两次以倾销鸦片为其罪恶行径的侵略战争，战争以清政府失败而告终，中国开始沦为半殖民地、半封建社会。
19世纪40年代，不少有识之士就已从事仿造西方火轮船的活动；
中国近代第一座兵工厂—安庆内军械所；
中国近代第一台蒸汽机模型的诞生；
中国近代第一艘木壳小火轮试航成功；
“黄鹄”号轮船的试制成功揭开了中国近代船舶工业发展的帷幕；
创建江南机器制造总局。1865年6月，在虹口旗记铁厂原址正式成立中国第一座具有“制器之器”的近代工业母厂—“江南机器制造总局”。1866年夏，李鸿章与曾国藩合辞上奏清廷拟选新址，扩充总局的规模，筹造轮船。是年9月始定议把总局迁至靠近黄浦江的城南高昌庙，征地70余亩，令孙玉堂和已由安庆来沪的华蘅芳监造，重新建厂，开挖船坞，1867年夏竣工，江南制造总局迁入高昌庙新址；江南制造总局仅用了一年时间，于1868年8月建成中国第一艘兵轮“恬吉”号。
1911年建成的海军大臣载洵双桨座船“联鲸”号军舰，为江南船坞时期建造的最大军舰；
1911年开工建造的“江华”号，为江南船坞时期建造的最大内河船舶，该船长100米，排水量4，130吨，主机功率2240千瓦（3000马力），航速14节，其尺度和性能为当时长江客货轮之冠；
1869年6月10日，福建船政制造的第一艘轮船“万年青”号举行下水典礼；
1890年，“龙威”号以其优良的性能、较强的武备得以编入北洋海军，改名“平远”号，成为北洋海军“八大远”中唯一的一艘国产巡洋舰；
第一艘钢甲钢壳穹甲快船“广乙”号于1888年1月2日开工，1889年8月26日下水，1890年11月30日竣工。双机钢甲船“龙威”号和穹甲快船“广乙”号，集中反映了19世纪80-90年代中国舰艇工业的最高水平；
一九一一年，辛亥革命爆发，推翻了封建王朝，建立了中华民国。孙中山先生在建国方略中曾专门讲到造船事业，并具体提出了创立造船厂的实业计划。
1918年，美国政府向中国订造4艘万吨级运输舰，用于欧洲战场运送战略物资。运输舰排水量为14750万吨，7月10日，中美双方正式签订合同。该舰的钢板等主要原材料由美国进口，2733千瓦（3668马力）的蒸汽机则由江南造船所自制。为建造这4艘万吨级运输舰，江南造船所进行了大规模的扩建和技术改造；
第一艘运输舰“官府”号于1920年6月3日下水，海军总长刘冠雄与各国驻华使节都参加了下水典礼，盛况空前。这批运输舰建成驶抵美国后即投入欧洲航线，直到二次大战前仍在运营；
建成当时全国最大的船坞
由于进坞修理的海军舰艇和中外商船逐年增多，2座船坞不够用，1932年开始兴建第三座船坞。1934年竣工，1935年再扩建，于1936年4月竣工。该船坞长197米，宽30.5米，深8米，可容纳2万吨级的船舶，是当时全国最大的船坞；
1937年7月7日日本侵华战争爆发，沿海各省相继陷落，日本旋即攻占各地官办船厂，肆意破坏和洗劫船厂设备，并强逼各船厂造、修舰船，为其侵华战争服务。当时江南造船所既为日军造船也为伪南京政府造船，在日本占领期间共有215艘新船下水；
招商局机器造船厂修复六大江轮。六大江轮：“江顺”、“江安”、“江新”、“江汉”、“江华”、“江建”。六大江轮在重庆的修复是招商局机器造船厂对抗战胜利复员东归作出的重大贡献；
武昌机厂辗转到四川万县，既修船，又制造机器设备，支援抗日；
抗日战争胜利后，通过医治战争创伤，船厂大多得到整修，有些厂还在原有基础上进行了扩建，使中国船舶工业具有一定的规模和生产能力。因日本侵华战争严重受创的中国船舶工业尚在恢复之中，又受到国民党军溃逃前的破坏和洗劫，更使得中国大陆近代船舶工业大伤元气。
解放前夕，受国民党军队溃逃台湾时对各地工厂的疯狂破坏，使原已经营不善的大批小型民营船厂处境困难。上海的37家民营修造船厂，只有4家尚能撑持，而其它的33家全部倒闭。广州的46家民营修船厂也大多倒闭；


新中国船舶工业发展体系基本建立
（1949年——1978）
1949年10月1日，中华人民共和国成立。人民解放战争已在全国范围内取得了决定性胜利，但战争尚未结束，一些沿海岛屿和南方一些地区尚未解放。国民党在溃逃前，多处沉船、封江、切断水上交通；溃逃后又进行狂轰滥炸，港口、船厂、电厂等受到严重破坏。但是，由于新中国的成立，人民群众的社会主义经济建设的积极性空前高涨，船舶工业与全国形势一样，用三年时间，完成了生产能力的恢复，并建立了全国船舶工业领导体制，实现了新中国船舶工业发展的良好开局。
一九四九年
一月八日  中共中央政治局会议在《目前形势和党在一九四九年的任务》的决议中指出，一九四九年及一九五○年我们应当争取组成一支能够使用的空军，及一支保卫沿海沿江的海军。
一月十五日  天津市解放。天津市军管会交通处接管新港港务局修船总厂（今新港船厂）以及大沽造船所、小码头修造厂、海河工程处新河分厂（后3厂合并为新河船舶修造厂）。
五月二十八日  上海市军管会发布第一号命令，由海军接管部接管国民党政府海军江南造船所（今江南造船厂），受华东军区海军领导。同时，由航运处接管招商局及其下属机械厂（今上海船厂的一部分）。
六月  上海市军管会重工业处接管国民党政府资源委员会下属的中央造船公司等企业，以及联合国善后救济总署物资保管委员会下属的渔轮修理厂等。
上海市军管会成立舰艇调查修装委员会，负责接收舰船和组织修复等工作。
八月  全国财政经济工作会议在上海召开。八日和十五日，陈云两次在会上指出，运输是件大事，要化很大力量去组织航运要争取时间，建造能迅速完工的船舶。
九月二十一日  毛泽东在中国人民政治协商会议上宣告，“我们将不但有一个强大的陆军，而且有一个强大的空军和一个强大的海军。”
九月  上海市军管会成立华东地区船舶建造委员会。
十月二十日  广州市军管会海军处接管国民党政府海军黄埔造船所（今黄埔造船厂）。
十一月十六日  由武汉市军管会和第四野战军后勤部分别接管的湖北机械厂、国民党政府海军汉口工厂和汉阳船舶修造厂，合并成立江汉船舶机械公司（后改名武昌造船厂），归属中南工业部领导。
十一月十九日  交通部召开首届全国航务、公路会议。会议决定，全国各地均应迅速组织打捞沉船，迅速恢复疏浚航道，有计划地建造各种船舶和组织运力，以适应运输的需要。
十一月二十二日  中国人民解放军海军学校成立，分设指挥系、机械系（一九五。年该校机械系扩编为海军学校第二分校，后改名第二海军学校，一九五七年又改名海军机械学校）。
一九五○年
八月十日  海军建军会议指出：海军建设方针是，从长期建设着眼，由当前情况出发，建设一支现代化的、富有攻防能力的、近海的、轻型的海上战斗力量。初期以空（海军航空兵部队）、潜（潜艇部队）、快（鱼雷快艇部队）为主，其它兵种部队相应发展。
十月一日  船舶工业局在上海成立，隶属重工业部。同年十二月二十九日，政务院任命程望为局长。
十月八日  中央人民政府主席毛泽东致函苏联部长会议主席斯大林。函中提出，为了更快地巩固国防，加强海军建设，请苏联政府给予技术援助，以及为建造一批战斗舰艇，请许可输入材料、设备和武器。
一九五一年
一月一日  根据《中苏友好同盟互助条约》及其《关于中长铁路、旅顺口及大连的协定》，中国政府正式收回由苏联管辖的大连船渠修船造船机械工厂的主权，改名为大连船渠工厂（今大连造船厂）。
五月  上海船舶修造厂建成浮箱组装式800吨浮船坞。
七月  一日周恩来视察大连船渠工厂，登上国民党政府海军起义的“重庆”号轻型巡洋舰，并指示要修复该舰（后因故未予修复）。
一九五二年
一月一日  根据中苏两国政府协议，由中国重工业部和苏联海运部按照平权合股原则，在大连船渠工厂的基础上创办大连中苏造船公司。
四月  以萧劲光为团长、罗舜初为副团长的中国海军代表团赴苏，与苏联政府商谈有关购买海军装备及在军舰建造方面给予技术援助等问题。
八月十五日  中国政府发表声明，抗议英国在香港行政当局劫夺中国在香港的属于中国航空公司和中央航空公司的包括70架飞机在内的全部资产。当天，上海市军管会征用英国经营的马勒机器造船厂（今沪东造船厂）和英联船厂（今上海船厂的一部分），以及浦东的和丰船坞（今海军四八○五厂）。
八月十七日  周恩来率中国政府代表团去苏联，就第一个五年计划苏联援助建设的156项（含后加15项）工程项目举行谈判。其中有关造船工业的项目共7项。
九月一日  卢作孚经营的民生实业股份有限公司实行公私合营。其下属的民生机器厂同时改为公私合营民生船厂，归长江航运管理局领导。
十月十五日  经政务院批准，海军江南造船所改属船舶工业局领导（翌年二月改名江南造船厂）。
一九五三年
一月  船舶工业局划归一机部领导，改名船舶工业管理局。
杨俊生经营的上海大中华机器造船厂实行公私合营，改名中华造船厂，由船舶工业管理局领导。
五月  在船舶工业管理局技术处设计组基础上，成立船舶产品设计处（一九五五年改名第二船舶产品设计室）。
船舶设计室成立，负责船舶工业基本建设设计工作（后改名一机部设计总局第六设计分局）。
六月二日  交通部召开第二届海运专业会议。会议指出，船厂的工作任务和方针是，进一步缩短修船时问，提高修船质量，降低修船成本。
六月四月  中国政府与苏联政府签定《关于供应海军装备及在军舰制造方面对中国给予技术援助的协定》（简称“六四”协定）。协定规定，苏方向中方有偿转让6种型号舰艇制造技术。
七月  53甲型沿海巡逻艇首艇建成，后成批建造。
八月  上海船舶工业学校成立。
九月  中国人民解放军军事工程学院成立，设海军工程系。
朱德视察大连中苏造船公司。
十二月四日  毛泽东在中共中央政治局扩大会议上审查海军建设五年计划方案时指出，“为了肃清海匪的骚扰，保障海道运输的安全；为了准备力量于适当时机收复台湾，最后统一全部国土；为了准备力量，反对帝国主义从海上来的侵略，我们必须在一个较长时间内，根据工业发展的情况和财政的情况，有计划地逐步地建设一支强大的海军。”
一九五四年
二月十七日  海军与一机部签订《建造苏联转让军舰协定书》。
三月  武昌造船厂建成总长366．8米的机械化船舶纵向下水滑道。
四月  船舶工业管理局由上海迁至北京。
五月  船舶产品设计分处成立（一九五五年七月改名第一船舶产品设计室）。
六月  6187C型中速柴油机试制成功。
七月  “民众”号（后改名“东方红31”号）长江大型客货船建成。
陈扬任船舶工业管理局局长。
船舶工业管理局向一机部部长黄敬报告关于白浩东为首的苏联造船专家委员会来华三个月的工作情况，并针对该专家委员会关于发展中国造船事业的建议提出重要意见。
八月二十三日  海军司令员萧劲光与一机部部长黄敬，就转让制造舰艇中的有关舰艇制造数量、进度、经费，国外定购的器材、设备、技术资料的交接，工厂建设规模以及造船工业发展长远计划等一系列问题进行了全面协商，并作了具体安排。
八月  上海船模试验所成立。
十月  黄敬在船舶工业厂长会议上，提出造船工业“军船第一”的方针。
一九五五年
一月一日  苏联将中苏合营大连中苏造船公司的苏方股份售予中国；同时，该公司改名为国营大连造船厂，归船舶工业管理局领导。
二月十八日  朱德视察江南造船厂。
三月  应海军南海装备建设的急需，在广州黄埔建立四○四工地，建造大型猎潜艇。
八月二十二日  国家计委批准建设河南柴油机厂和陕西柴油机厂。
八月二十八日  国家计委通知，中共中央批准“第一造船厂”（即渤海造船厂）设计任务书。
十月  黄敬在一机部厂长会议上指出，造船工业的方针是“以军为主，以军带民”。
十一月  刘少奇、邓小平等视察大连造船厂。
“民主10”号2600吨沿海小港客货船建成。
十二月十日  55甲型沿海巡逻艇建成．后成批建造。
十二月二十三日  6602木质鱼雷快艇首艇建成。
十二二月二十七日  国家计委批准建设东风仪表厂、平阳机械厂、山鹰机械厂、汾西机器厂、江宁机械厂、淄博蓄电池厂等一批新厂。
一九五六年
一月十日  毛泽东在陈毅陪同下，视察江南造船厂正在建造的6603中型鱼雷潜艇。
一月  在上海船模试验所的基础上，成立一机部造船科学研究所。
三月十八日  6604大型猎潜艇首艇建成。
四月  国务院科学规划委员会组织编制国家十二年（一九五六年至一九六七年）科学技术发展远景规划，其中海军组编制了两艇（潜艇、快艇）、两雷（鱼雷、水雷）与电子水声设备的发展规划，交通运输组编制了船舶科学技术发展规划。
五月  国务院第六办公室会议纪要中指出：“第一个五年计划期间，船舶工业管理局主要力量放在军用舰艇方面，主要是转让制造苏联五型舰艇。”
七月九日  交通部批复武汉船厂（今长江航运管理局青山船厂）设计任务书（一九六三年六月建成）。
七月  船舶工业管理局在上海召开造船新工艺经验交流会及展览会，推广转让舰艇建造中的新工艺、新技术。
船舶工业管理局在给中共中央的报告中提出，如何组织国内各工业部门为研制造船器材设备而分工协作，是发展造船工业的头等重要问题。
十一月一日  沪东造船厂建成具有6个船位的水平船台及其机械化横向下水滑道。
十二月  6605基地扫雷舰首舰建成。
一九五七年
四月  陈扬在厂长会议上提出，造船工业应“全面规划，统筹兼顾，以工艺工作为主，总结转让制造的经验，并推广到民用产品”。
五月三十日  6601护卫舰首舰建成。
一机部和交通部联合签署关于建造首批远洋船以及第二个五年计划期间建造34艘航行于华北沿海和长江的较大型船舶的协议。
五月船舶工业管理局在上海召开第一次船舶标准化会议（同年发布第一批船舶专业标准）。
七月十五日  船舶工业管理局转发一机部与海军司令部联合颁发的《军用船舶监造工作条例试行草案》，推行军代表监造制度。
七月  1765千瓦单流式五缸蒸汽机试制成功。
八月三十日  交通部批复长江航运局南京船舶修造厂（今金陵船厂）设计任务书（一九六三年三月建成）。
八月  船舶工业管理局在给周恩来的报告中提出，到一九五七年七月底止，已基本上完成苏联转让舰艇的建造任务。
十月二十七日  6603中型鱼雷潜艇首艇建成。
十月三十一日  国家计委李富春写信给一机部黄敬。信中指出，今后军舰建造应以自力更生为主，必须尽快解决国内生产军舰所需的原材料和各种设备，成套供应海军。嗣后，国家计委下发“关于解决成套供应海军装备的意见。”
十月  邓存伦任船舶工业管理局局长。
十一月  交通部所属水运科学研究院上海船舶科学研究所筹备处与一机部造船科学研究所合并，成立一机部交通部船舶科学研究所。
一九五八年
二月  第一、二机械工业部合并为第一机械工业部。船舶工业管理局改名为第九工业管理局（简称九局），其部分直属厂下放地方领导。
四月七日  九局厂长会议提出，船舶工业总的发展方针是，“军民并重，大小兼顾，内外兼顾，三年大船，五年大机，七年特机和仪表，十年建成完整的船舶工业体系”。
四月十七日  海军舰船修造部组建海军第一研究所，海军司令部（简称海司）军械部组建海军第二研究所，海司通讯兵部组建海军第三研究所，海司航海保证部组建海军第四研究所。
四月二十四日  朱德视察芜湖造船厂。
四月  一机部设计总局第六设计分局改名第九设计院。
为发动船舶工业的大跃进，九局和上海市组织上海和大连等地船厂新建造的7艘船在上海吴淞海面举行大会师。
六月二十一日  毛泽东在军委扩大会议上说，除继续加强陆军和空军的建设外，必须大搞造船工业，大量造船，建设“海上铁路”，以便在今后若干年内建设一支强大的海上战斗力量。
六月二十七日  聂荣臻呈报中共中央和毛泽东《关于开展研制核潜艇的报告》。同月底，经毛泽东批准，由罗舜初、刘杰、张连奎、王诤4人组成核潜艇研制工程领导小组。
七月九日  周恩来视察广州造船厂。
七月  中共中央批准正式研制核潜艇，并以海军为主组成总体设计分组，以二机部为主组建核动力设计分组。
八月十三日  一机部船舶产品设计院在上海成立，下设5个专业设计室（至一九六一年六月扩大为8个专业设计室）。
八月三十一日  5000吨级沿海货船首船“和平25”号建成。
八月  中共中央批准一机部赵尔陆的报告，迅速恢复建设渤海造船厂。
九月二十日  毛泽东在罗瑞卿陪同下视察芜湖造船厂建造的木质鱼雷快艇。
九月三十日  邓小平、李富春视察渤海造船厂。
十月二十二日  以苏振华为团长，张连奎、刘杰、方强为副团长的中国政府海军代表团赴苏，与苏联政府商谈有关新型舰艇建造方面给予技术援助等问题。
十月二十七日  刘少奇视察江南造船厂。
十一月二十四日  海军科学技术研究部成立。
一九五九年
二月四日  中国政府与苏联政府签订《关于在中国海军制造舰艇方面给予中华人民共和国技术援助的协定》（简称“二四”协定）。协定规定，苏联向中国有偿转让5种型号舰艇、2种型号导弹、9种型号舰用主机、51项设备的设计技术图纸资料及制造特许权，同时派专家来华指导。
二月七日  中苏两国政府签订《科技合作协定》。其中规定，由苏联提供技术援助，建设l5家无线电设备厂（含水声设备厂1家）；科技合作项目122项（含由苏联提供厂区初步设计资料的船用仪表厂1家）。
四月二十八日  九局厂长会议提出：在一、二年内实行军民并举，以军为主，以军带民，机船并举，以机为主。
九月  周恩来与赫鲁晓夫在北京会谈有关核潜艇制造的技术援助问题后，毛泽东说，“核潜艇，一万年也要搞出来!”
6ESDZ43／82型船用低速柴油机制成装船。
十月十七日  海军党委在给中央军委的报告中提出，今后海军建设以导弹为主和不断改进常规装备，以发展潜艇为重点，同时发展中小型水面舰艇。
十一月  一机部决定，将九局的性质由民用局改为军工局。
十二月十二日  中共中央批准九江仪表厂设计任务书。
一九六○年
一月十七日  九局和海军修造部联合向中央军委、国防科委提出第二个五年计划后三年造船建设任务的报告，力争“三年突破尖端”，“五年基本完成体系”。
一月  海军所属二。一厂划归一机部九局领导，定名黄埔造船厂（同年三月二十五日，国家计委批准该厂设计任务书）。
二月十二日  朱德视察广州造船厂。
二月  在广州召开的中央军委扩大会议提出，海军装备建设以导弹为主，以潜艇为重点的方针，并确定了海军建设的目标和造船工业三区两线的布局。
四月二十日  4500吨级沿海油船首船“建设9”号（后改名“大庆9”号）建成。
四月  苏振华任核潜艇研制工程领导小组组长。
六月  500吨冷藏船首船建成。
七月十六日  苏联政府照会中国政府，单方面决定终止同中国签订的包括“二四”协定在内的几百个协定和合同。
九月十四日  第二届全国人大常委会第二十九次扩大会议决定，一机部分为一、三机部，九局归属三机部领导。
九月  九局召开“五型舰艇”自力更生会议，主要内容是解决建造军舰的材料设备立足于国内的问题。
大连工学院恢复造船系（原造船系于一九五二年全国高等院校院系调整时并入交通大学）。
杭州机械专科学校成立（校名几次变更，一九八四年十月改名杭州船舶工业学校）
十月二十七日  陈云视察河南柴油机厂。
十二月二十日  中共中央批准，以一机部、三机部和海军所属的有关研究机构和学校组成舰艇研究院（番号为国防部第七研究院），隶属国防部建制，在国防科委领导下进行工作，其党政工作的组织领导由海军负责。
十二月  第九工业管理局改名为第九工业管理总局（简称九总局），三机部副部长赵启民兼任总局局长，边疆任总局分党组书记、总局第一副局长。
三机部批复九总局关于组织地方企业生产船舶配套设备规划方案：原则上同意九总局采取的一些措施和方法；同时指出，除归口关系已经一机部审核，并已与省市明确的6个地方厂（南京航海仪表厂、南京海洋仪器厂、无锡航海仪器厂、南通航海仪器厂、广州仪表厂、海军上海航标仪器厂）作为船舶配套设备归口厂仍按原计划执行外，同意锦州船用电机厂、锦州阀门厂、锦州船用电器厂、锦州导航仪表厂、无锡船用减震器厂等8个厂，作为船舶配套设备归口厂。
三机部九总局与一机部七局联合报告，提出将淄博蓄电池厂和保定蓄电池厂划归九总局管理。
一九六一年
一月三日至二十五日  根据国防工业三级干部会议的精神，九总局召开造船工业整风会议。中心内容是，贯彻中央军委提出的“军品第一、质量第一、在确保质量的基础上求数量”的方针（会后，所属19个企业从三月初开始进行企业整风，到十一月上旬全部结束）。
四月  九总局华东地区配套办事处在上海成立。嗣后，华北配套办事处在天津成立，东北物资供应办事处在沈阳成立。
五月五日  中央军委办公厅通知，军委办公会议讨论同意，舰艇研究院的工作方针是：“集中力量，首先完成‘二四’协定转让产品的仿制任务，并通过仿制掌握和消化苏联转让的技术资料，培养和锻炼技术力量，逐步形成较完整的造船科学体系，为自行设计新型舰艇打下基础。”
六月七日  国防部第七研究院（简称七院）正式成立，刘华清任院长，戴润生任政治委员。成立时下辖9个研究所、1个直属研究室和1个办事处。
七月十五日  广州造船厂划归三机部九总局领导。
八月  九总局技术情报研究所成立。
九月  九总局厂长会议提出，为贯彻国防工委北戴河工作会议精神和调整计划的意见，“最近三、五年内，战斗舰艇由原定18型减为8型。当前，要确保大型导弹快艇和中型鱼雷潜艇。今明两年基本建设以三机一电（高、中速柴油机，特、辅机，蓄电池）工厂为重点。”
在海军机械学校的基础上成立海军工程学院。
十一月二十三日  0111甲型高速护卫艇首艇建成（一九六二年十一月定型，命名为62型护卫艇，并批量建造）。
一九六二年
一月  交通部上海船舶运输科学研究所成立。
六月一日  九总局在上海主持召开大型导弹快艇、小型导弹快艇、常规动力导弹潜艇、中型鱼雷潜艇等4型舰艇生产会议。
六月  1.2万吨自由锻造水压机研制成功。
十月三日  中国造船工程学会第一次会员代表大会在上海召开，选举张文治为理事长。
十月  国家科委船舶专业组召开专业组扩大会议，审议全国船舶科学技术发展十年（一九六三——一九七二年）规划。
重12V180ZC型高速柴油机研制成功。
十二月八日  从苏联进口成套设计和材料设备建造的万吨级远洋货船首船“跃进”号建成。
十二月  057K型小型港湾扫雷艇建成。
一九六三年
三月十八日  国务院批准交通部黄埔船舶修造厂（今文冲船厂）建造1．5万吨和2．5万吨2座万吨级船坞。
三月  九总局在三机部厂长会议上提出，一九六三年主要工作部署是，继续进行3型艇（大型导弹快艇、中型鱼雷潜艇、常规动力导弹潜艇）的仿制，基本上完成2型艇（大型导弹快艇、中型鱼雷潜艇）的材料设备试制生产的定点安排工作，基本建设上要逐步建成小而全的“一小套”。
四月  国家有关工业部门和海军组成的造船工业及科研专业小组调整为造船小组，负责组织根据“二四”协定引进的新型舰艇的仿制和科研工作。
五月  水产部渔业机械仪器研究所成立。
六月二十八日  国家计委批准七○二研究所建设总体设计任务书（一九七。年该所由上海迁至无锡）。
八月二十二日  三机部上报国家计委《关于船舶出口问题的报告》，提出船舶出口的方针、任务和分工协作问题，以及中国可能出口的产品及竣工验收办法，并请求上级明确把船舶出口作为长期任务。
八月二十九日  边疆任第九总局局长。
八月  九总局船用仪表工艺研究所成立。
九月十七日  中共中央、国务院决定，将九总局从三机部分出，成立第六机械工业部，并任命方强为部长、党组书记。
九月二十五日  聂荣臻在接见七院第二次科技工作会议代表时指出：“过去主要是任务没有坚决调整，方针不明确。现在希望你们为着‘两艇一雷’（鱼雷快艇、鱼雷潜艇和鱼雷）配好套，不要使这两艇也成为‘泡艇’”。“为了解决海军装备的有无问题，现阶段主要是搞出鱼雷潜艇和鱼雷快艇。”
张爱萍在同一天大会上指出：“七院成立时，聂荣臻副总理就再三强调，七院不仅担负研究设计，而且担负生产中的技术工作，就是要办两个方面的事。设计出来，要全力以赴到生产中去，与工厂一起造出来。”
九月二十七日  罗瑞卿向中共中央、周恩来、邓小平并毛泽东报送《关于造船工业建设几个问题的报告》。报告提出：造船工业在今后十年内应先搞“两艇一雷”，后搞“两艇一弹”。最近几年内，应将当前海上对敌斗争和护航护渔迫切需要的鱼雷快艇、高速炮艇、辅助船、运输船当作重点抓，尽可能多生产以装备部队；同时积极创造条件，为生产鱼雷潜艇、导弹快艇作好准备。
九月  三机部船舶标准化研究所、三机部新技术推广所划归六机部，并分别改建为六机部标准化研究所和六机部新技术推广所。
十月  六机部成立政治部。各企、事业单位成立政治部或政治处。
十二月  国产化的“航海l”型电罗经试制成功（一九六四年生产定型）。
一九六四年
一月  六机部船舶工艺研究所成立。
二月  造船工业会议文件《贯彻中央军委确定的造船工业方针任务的措施》中指出：“今后七年内造船工业的奋斗目标是：组织一个7艇、4船的大会战，主要解决品种和配套的问题。军用产品的生产，一九六七年以前，要攻破‘两艇一弹’，完成试制，并为小批量生产作好准备。”
三月  六机部造机工艺研究所成立。
四月一日  交通部与六机部发出联合通知，长江中下游运输一级油所需2000吨级油船，第一批建造6艘。
六月二十二日  交通部上海船舶设计院成立。
六月  国产化的12V180型船用高速柴油机生产定型。
七月一日  对小平、李富春、薄一波视察大连造船厂，参观了正在建造中的常规动力导弹潜艇。
七月二十三日  毛泽东、周恩来、朱德、李先念等接见中国共产党七院首届代表大会代表。
八月十日  6623小型木质导弹快艇首艇建成。
八月  毛泽东审阅总参谋部的报告后提出，造船工业为什么不能搬一些到内河江湖中去?嗣后又指出，要分要搬，就早一点动手。
九月二十一日  6633中型鱼雷潜艇首艇建成。
十月七日  中共中央批准六机部党组改为党委，由11人组成，方强任书记。
十一月十六日  037型反潜护卫艇首艇在广州黄埔工地建成（一九七五年二月定型后批量生产）。
十二月三十一日  国产化的6610基地扫雷舰建成。
十二月  中共中央决定，由海军抽调大批干部到六机部机关及所属企、事业单位任政治部、处的领导工作，以加强思想政治工作。
国产化的6E390C型船用中速柴油机首机平台试车完工。
一九六五年
二月二十二日  中共中央决定，舰艇研究院由国防科委划归六机部领导，改名为第六机械工业部第七研究院，于笑虹任院长。
三月二十日  由周恩来主持的中央专委第十一次会议批准，核动力潜艇研制工程重新上马。同年八月，中央专委批准核动力潜艇研制分两步走的方案，先研制鱼雷攻击型核动力潜艇，后研制弹道导弹核动力潜艇。
三月二十一日  周恩来、罗瑞卿在《关于国防工业在二、三线地区新建设项目布局方案的报告》中批示：“此件主席和常委已批准，望即由国防工办根据需要批发有关部门和有关地区。”上述报告中，对船舶工业在三线的布局确定了具体方案。
四月十三日至十五日  六机部在北京召开企业干部会议，贯彻中央关于加强备战工作的指示，把战备生产作为船舶工业当前的主要任务，并决定增强华南造船能力和配套能力。
五月  交通部船舶设计院与长江规划设计院合并成立长航船舶设计院（一九七二年改名长江船舶设计院）。
六月二十五日  7ESDZ75／160型船用低速柴油机试制成功，并通过部级鉴定，用作“东风”号远洋货船的主机。
八月二十三日至九月九日  六机部在北京召开部党委扩大会议。会议指出，“今后两、三年的主要任务是，把工作重点立即转到‘两艇一弹’（中型鱼雷潜艇、大型导弹快艇、舰舰导弹）的试制、生产上来，把主要材料、设备立足国内”。
八月  中共中央专委第十三、十四次会议决定，建立远洋靶场测量船队（即远洋测量船队）。
十月十九日  七○二研究所建成长474米、宽14米的大型深水船模拖曳试验水池。
十一月五日中国技术进口公司与瑞士苏尔寿兄弟有限公司签订RD系列柴油机制造技术转让中方的协议。
十二月三十一日  6621大型导弹快艇首艇建成。
中国自行设计、建造，材料、设备基本立足国内的第一艘远洋货船“东风”号建成（一九六七年七月经国家鉴定正式验收）。
一九六六年
二月十四日  外贸部、交通部和六机部向李先念报送《关于承造中波轮船公司万吨级远洋货船的联合请示》。李先念批示，同意中波轮船公司管理委员会一九六五年的决定，今后添置的船舶，由中波双方各负责一半。并指出，为了提高中国造船水平，扩大中国政治影响，增加外汇收入，由中方负责添置的船舶，不向第三国购买，而是进口一些船用设备，由六机部建造。
三月十八日  国产化的6625铝质可收放式水翼鱼雷快艇设计、生产定型（滑行艇于一九六三年十二月建成）。
四月一日  总参谋部彭绍辉主持召开民船平战结合会议。总参谋部于四月八日发出《关于民船平战结合问题的会议纪要》。
四月二十一日至六月八日  六机部在北京召开造船工业和造船工业政治工作会议。会议主要讨论突出政治的五项原则，用毛泽东思想办企业，办科研，办学校，办一切事业，进一步落实生产、科研和基建任务，保证以两年时间完成原定一九六六年至一九六八年三年的主要任务。六月二日，周恩来总理，叶剑英、陈毅、贺龙、聂荣臻、徐向前等元帅和李先念副总理等接见了会议代表。
六月九日  六机部在北京召开三线建设座谈会。会议提出：贯彻执行“靠山、分散、隐蔽”的方针，要求所有新建项目（包括已建和在建的）的关键部分，凡有条件的都要下决心进洞。
六月  海军舰艇建造规范组成立，海军为组长单位，六机部为副组长单位。
七月  65型火炮护卫舰首舰建成。
八月三十日  6631常规动力导弹潜艇建成。
十月二十四日  六机部下达四川柴油机厂在武隆建厂的计划任务书（一九六八年五月决定该厂改在江津地区建设）。
十二月三十日  六机部批准三线地区的川东造船厂、重庆造船厂和涪陵快艇厂的计划任务书。
一九六七年
五月十二日  024型钢质小型导弹快艇设计定型（一九七五年二月生严定型）。
五月  国务院通知，对六机部实行军事管制。
七月十八日  国防科委、国防工办、总参谋部就研制远洋测量船队的工程计划，报送毛泽东、周恩来审批。
八月三十日  中央军委发出《特别公函》。公函指出：核动力潜艇是毛泽东主席亲自批准的一项国防尖端技术项目，所有承担核潜艇工程项目的单位和人员，必须群策群力，大力协同，排除万难，保质、保量、按时完成各项任务。
十二月  第七研究院划归国防科委领导，属国防部建制。
一九六八年
五月十七日  中央军委批复海军党委报告，同意建设昆明第二套鱼雷厂。
六月  毛泽东、周恩来正式批准研制远洋测量船队工程计划。
八月三十一日  大连造船厂采用爆炸焊接技术，研制成功核潜艇工程急需的第一张B30白铜与12镍3铬钼钒钢的复合板。
一九六九年
二月九日至十二日  周恩来在听取造船工业汇报时指示：造船工业以潜艇、快艇为重点，特别是潜艇。潜艇、快艇这一套要加快些。同时还指示，造船工业应建设10个万吨级船台，以适应远洋运输发展的需要。
二月十四日  毛泽东圈阅同意中央军委办事组关于在长江中游另建一个潜艇生产基地的报告。同年十一月五日，军委国防工办正式下达筹建长江潜艇厂的任务。
三月二十日  周恩来在听取全国计划会议汇报时指示，六机部除造军舰，也要多造民船。造船要统筹规划，以六机部为主，邀请交通部、水产部共同研究，要考虑军民两用。
五月  国产化的6633中型鱼雷潜艇首艇建成（一九七四年十月生产定型）。
八月三十一日  国务院、中央军委决定成立造船工业领导小组，李作鹏任组长，吴瑞林、周希汉任副组长。
八月  七院划归海军领导，饶守坤任院长。
九月十八日  国家计委批准沪东造船厂、大连造船厂各建2座万吨级船台，江南造船厂、中华造船厂、上海船舶修造厂、新港船舶修造厂各建1座万吨级船台。
十月二十日  造船工业领导小组在北京召开“六机部、七院抓革命、促生产、促工作、促战备会议”（简称一○二○会议）。
十二月十七日  六机部下达宜昌船用中速大功率柴油机厂设计任务书。
一九七○年
一月二十九日  国务院、中央军委决定，中国人民解放军军事工程学院海军工程系、西北工业大学水中兵器系划归六机部领导，并在此基础上组建船舶工程学院（一九七五年正式定名哈尔滨船舶工程学院，水中兵器系仍划归西北工业大学）。
国务院、中央军委通知，中央决定自一九七二年二月十五日起，将上海交通大学划归六机部领导。
二月  周恩来在全国计划会议期间指示，力争到一九七五年在远洋运输方面，基本上改变主要依靠租用外轮的局面。此后，在国家计委统筹下安排国内批量建造万吨级远洋运输船。
三月  中央军委决定，将四机部所属的13个船用雷达等电子设备总装和配件厂划归六机部领导。
四月八日  国家计委批复六机部，同意在湖北宜昌地区建设1家船用低速大功率柴油机厂。
五月  国产化的453型舰用蒸汽轮机动力装置（含汽轮机、锅炉及辅机系统）陆上全负荷试验鉴定完成。
七月二十日至八月六日  造船工业领导小组和核潜艇工程领导小组在北京召开弹道导弹核潜艇、大型导弹驱逐舰等新5型舰艇技术协调和交底会议（简称七○七五会议）。
七月三十日  中国第一座陆上模拟核反应堆及动力装置建造成功。
七月  中央军委决定，将五机部所属的16个鱼雷、水雷总装及配套厂划归六机部领导。同年将海军海防导弹研究院的3个工厂划归六机部领导。
六机部革命委员会和党的核心小组成立。黄忠学任革命委员会主任、核心小组组长。
沪东造船厂第一座万吨级船台建成（第二座万吨级船台于一九七一年六月建成）。
经上海市同意，中华造船厂划归六机部领导。
十一月二十二日  国产化的6621大型导弹快艇首艇建成。
十二月二十五日  周恩来主持中共中央专委会议，批准远洋测量船的总体技术方案和船队的组成，并批准成立远洋测量船工程领导小组。
十二月二十六日  7500吨级沿海客货船首船“长征”号建成。
十二月三十日  周恩来在外交部、农林部《关于中日渔业协会会谈公报清示》上批示：要发展中国的灯光围网渔船。
十二月  以“风”字为头命名的万吨级远洋货船首船“风雷”号建成。
一九七一年
四月十二日  中共中央批转中央军委国防工业领导小组《关于国防工业管理体制的报告》，同意对国防工业实行中央和地方双重领导。六机部根据文件精神，先后将辽宁、黑龙江、江西、浙江、安徽、广东、云南等地区的直属厂下放地方领导。
五月  “劲松”号、“险峰”号4500立方米舱容耙吸式挖泥船建成。
九月二十二日  2000吨（举力）垂直升船机在东海船厂建成。
九月二十四日  国产化的“鱼-1”型热动力自控鱼雷设计、生产定型。
十一月三十日  “渤海1”号自升式海上石油钻井平台建成。
十二月二十九日  051型中型导弹躯逐舰首舰建成（一九七五年二月设计、生产定型）。
一九七二年
四月八日  叶剑英主持军委办公会议，讨论远洋测量船队的研制问题。针对“四人帮”刮下马风，他指出：“现在下马不行，要硬着头皮搞。”
四月  山海关船厂动工兴建（一九八六年建成，其6万吨级修船坞于一九七七年十二月竣工）。
沪东造船厂在1000吨沿海油船上试用无首支架下水新工艺获得成功。
五月  312型艇具合．遥控扫雷艇建成。
八月  李先念在国家计委《关于灯光围网渔船完成情况的报告》上批示，要发展能加工的冷藏船。
十一月二十八日  “庆阳”型万吨级远洋货船首船建成。
十二月  国务院、中央军委批转国防工业办公室《关于电子工业实行统一领导的报告》，将六机部所属的，13家工厂再划归四机部领导。
一九七三年
一月  “州”字号2．5万吨级远洋散装货船首船“郑州”号建成。
二月  六机部向军委办公会议汇报，提出关于造船工业的生产建设以鱼雷潜艇、导弹快艇为重点的具体安排。
四月五日  六机部六○二设计所成立（后改名北京船舶工程设计研究所）。
六月  遵照周恩来的指示，在国务院业务组粟裕的领导下，全国船舶工业统筹规划办公室成立并进行工作（一九七五年八月停止工作）。
九月  六机部、交通部、农林部、海军、七院在北京联合召开船舶标准化会议，成立全国船舶标准化委员会，刘放任主任委员。
十二月八日  六机部在广州召开船舶工业工作会议。会议提出，当前军品生产的重点是鱼雷潜艇和导弹快艇，奋战七年，基本改变造船工业落后面貌。
一九七四年
一月  2A型惯性导航系统研制完成，并通过海上试验。
三月二十日  举力为2．5万吨级的“黄山”号浮船坞建成。
四月  035型中型鱼雷潜艇首艇建成。
六月  2．4万吨级油船首船“大庆61”号建成。
七月  大型起重船——500吨浮吊建成。
国务院、中央军委决定调整国防工业体制，将各工业部的直属企业有计划有步骤地下放给地方，由地方和部双重领导，以地方为主。据此，六机部系统正式办理下放手续的有16家工厂。
十二月  国产化的轻42—160型大功率高速柴油机生产定型。
“东方红11”型长江客货船首船建成。
1．6万吨级矿煤船首船“长春”号建成。
一九七五年
一月十七日  中共中央任命边疆为六机部部长、党组书记。
四月九日  由62式重型舟桥组成的第一座加强型50吨浮桥在长江江面架设成功。
六月  12E390V型船用中速柴油机试制成功。
七月  SJD-2型舰用搜索声纳设计定型（一九八一年十一月生产定型）。
八月二十一日  “鱼-3”型反潜双平面声自导鱼雷设计定型（其改进型“中华鲟-2”型于一九八八年十一月通过鉴定）。
十月  上海船舶修造厂新建的2万吨级船台竣工。
十一月  国产化的QDD-10型对空导航潜望镜和QZ-10型指挥潜望镜生产定型。
十二月  053H型导弹护卫舰首舰建成。
芜湖造船厂的5000吨级船台经改建接长，具备建造万吨级船舶的能力。
一九七六年
二月  布缆工作船建成。
六月  用于远洋油水补给船（远洋测量船队5型船之一）的海上横向油水补给系统研制成功。
九月二十三日  “西湖”号5万吨油船建成（经加固检修后验收，于一九七九年一月二十日交付使用）。
九月  027-ⅡB型钢质四管鱼雷快艇建成（一九八四年十二月通过鉴定）。
从海防导弹研究院划归六机部领导的二五四厂、三四九厂划归八机总局领导。
十二月  李先念指示：“买船和造船问题，应以国内造船为主。六机部的造船方针应是军民结合，以军为主。”
六机部在上海召开一九七七年造船计划会议。会议指出，主要任务是重点抓好战备、援外急需的军用舰船，支援农业、轻工业所需的船舶和工程船，中、小客货船，狠抓5型舰艇的齐装配套，并重点解决其遗留的技术、质量问题以及舰艇修理和零部件生产等。
一九七七年
七月二十九日  首次完成中型鱼雷潜艇深潜试验。
七月三十一日  国务院、中央军委常规装备发展领导小组批准双37毫米舰炮设计定型。
十月三十一日  叶剑英视察了七。二研究所及其研究试验基地。
十二月  邓小平在接见三、五、六机部主要负责人时指出：国防工业应“军民结合，以军为主，发展民用，以民养军。”
远洋援救拖船（远洋测量船队5型船之一）首船建成。
一九七八年
三月  全国科学大会在北京召开，六机部系统获科学大会科技成果奖616项，获奖单位183个。
四月二十日  常规动力导弹潜艇改装成水下发射试验潜艇并交付使用。
六月二十八日  邓小平听取六机部、海军汇报造船工业的情况时指出：我们造船工业应该打进国际市场。我们造的船比日本便宜，我们的劳动力便宜，一定可以竞争过。要多造船，出口船，赚外汇，主要多搞中小型船，以民养军。
七月二十六日  国务院、中央军委批转国防工业办公室《关于调整国防工业管理体制几点意见的请示报告》。据此，六机部将原来下放的船舶工业企、事业单位全部收回，实行以部为主领导。
七月  中国机械进出口总公司、六机部、交通部与瑞士苏尔寿兄弟有限公司谈判，决定恢复一九六五年签订的RD系列柴油机制造技术转让中方的协议，并将其安排在大连造船厂、上海船舶修造厂和宜昌柴油机厂同时生产。
九月  数字式鱼雷射击指挥仪生产定型。
“远望”号远洋测量船主汽轮机研制成功。
十月  中国技术进口总公司与法国热机协会签署购买PC型和PA型2个系列船用中速柴油机的制造技术的协议，并将其安排在陕西柴油机厂、沪东造船厂和江峡船舶柴油机厂同时生产。
十二月  072型大型登陆舰首舰建成。
经国务院批准，镇江船舶工业学校改建升格为镇江船舶学院。


改革开放开创船舶工业现代化建设新局面
（1978年—2018年）
1978年12月，中共中央十一届三中全会召开，全会提出把全国工作重点转移到社会主义现代化建设上来，制定了以经济建设为中心，坚持四项基本原则，坚持改革开放的基本路线。全会后中共中央提出了“调整、改革、整顿、提高”的八字方针。党的十一届三中全会，标志着中国进入改革开放，建设中国特色社会主义伟大事业的新阶段。
改革开放40年中国船舶工业大事记
1.1978年12月18日，党的十一届三中全会召开，做出了实行改革开放的重大决策，掀开了党和国家历史的新篇章。此前一年，在1977年12月6日，邓小平在接见国防科技工业部门负责人时提出，“中国的船舶要出口，要打进国际市场。”1978年6月28日、29日，邓小平指出，“造船工业最大的问题是改造问题，要积极地引进技术，这样搞起来就快了。”“技术水平和管理水平是一致的。引进就要全部引进，要彻底革命，不要改良主义。”“国际市场有出路，要有信心。”（《邓小平年谱1975~1997》）
2.1982年1月4日，“长城”号2.7万吨远洋散货船在大连造船厂完工交船。这是中国第一艘按国际标准建造的出口船舶，也是中国改革开放后按照国际标准、适应国际规范、自主设计建造的第一艘大型出口船舶，它率先叩开了走向国际市场的大门，开创了中国船舶出口的新纪元。
3.1982年5月4日，中国船舶工业总公司成立。该公司由当时的中华人民共和国第六机械工业部所属全部138个企事业单位和交通部所属的15个大中型修造船企事业单位合并而成。船舶总公司成为国务院第一个由部改为公司的经济实体，也成为我国第一家部级公司。
4.1993年8月6日，广船国际股票在香港联交所挂牌上市，成为我国第一家境外上市的造船企业。1992年9月，广船国际获批成为我国9家股份制改造试点企业之一，并筹划境内外公开发行股票，到香港上市交易。广州造船厂在1993年5月28日完成股份制改造，广州广船国际股份有限公司正式诞生。
5.1995年1月，被誉为“神州第一坞”的30万吨船坞在大连造船厂投产。为该坞配套安装的900吨吊车是亚洲起重能力和跨度最大的吊车，1997年4月，以该船坞建成投产为标志，中国拥有了首家具备30万吨超大型船舶能力的船厂。
6.1995年，南通中远川崎成立。南通中远川崎船舶工程有限公司是中国远洋运输(集团)总公司(COSCO)与日本川崎重工业株式会社(KHI)合资兴建的大型造船企业，于1995年底成立，于1999年正式开业。坚持在引进先进技术和管理的基础上进行自主创新，中远川崎成功走出了一条引进、消化、吸收和再创新的发展道路，实现了生产管理和技术开发的"本土化"和"再创造"，形成了具有NACKS特色的生产经营管理模式。
7.1998年8月20日，大连新船重工与伊朗国家油船公司，在北京人民大会堂签订5艘30万吨超大型油轮（VLCC）建造合同，这是我国首次承建VLCC。2002年8月31日，我国建造的首艘30万吨级超级油轮—伊朗·德尔瓦号（IRAN DELVAR）正式交付客户。  
8.1999年7月1日，撤销中国船舶工业总公司，组建中国船舶工业集团公司和中国船舶重工集团公司，船舶贸易公司、物资总公司、香港华联船舶公司、国际联合船舶投资公司、中船财务公司等均由两个集团公司共同持股。中国船舶工业集团公司主要由北京、上海(包括江苏、安徽)、广州(包括广西)、九江等以南方地区为主的造修船企业、部分配套企业、科研设计单位及有关持股企业等组成，共58家单位，9.5万人。中国船舶重工集团公司主要由大连、西安、天津、武汉、重庆、昆明等地区的造修船企业、配套企业和七院大部分研究所及有关持股企业等组成，共96家单位，17万人。
9.我国三大造船基地-中船重工青岛海西湾造修船基地、中船上海长兴造船基地、中船广州龙穴造船基地陆续开工建设。2003年12月28日，中船长兴造船基地围堰吹填工程正式开工；2004年9月25日，中船龙穴造修船基地围堰吹填工程正式开工；2005年11月22日，中船重工青岛海西湾造修船基地开工。2009年，三大造船基地基础建设基本完成，我国船舶工业的产业布局进一步得到优化。
10.民营资本首次控股中央所属造船企业，天津新河船舶重工成立。2003年11月18日，民营资本控股的天津新河船舶重工有限责任公司正式挂牌成立，民营企业天津贻成集团公司以50%的股份成为控股股东。原天津新河船厂成为第一个进行民营控股改制的中央所属造船企业。
11.我国船舶出口突破30亿美元大关。2003年，我国船舶工业扭转了船舶出口创汇多年来在十几亿美元徘徊的局面，出口额一举突破30亿美元大关，达到30.22亿美元，同比增长57%。对于高速发展的中国船舶工业来说，这不仅是一次量的突破，更是质的飞跃。
12.首根国产大型船用曲轴交付。2005年1月31日，上海船用曲轴有限公司研制的中国第一根大型船用曲轴交付仪式在上海举行。这根曲轴长8.03米，重71.49吨，由进口毛坯加工而成。该曲轴的交付，意味着中国大型船用曲轴国产化工作迈出了重要一步。
13.英国克拉克松研究公司发表的统计数字显示，2006年6月底，大连船舶重工集团有限公司手持订单284万修正总吨，跃升至全球第5位。这是中国造船企业手持订单首次进入全球前5名，打破了韩国船企长期占据前7位的格局。同时，上海外高桥造船有限公司手持订单184万修正总吨，排名全球第10位。
14.《船舶工业中长期发展规划》原则通过。2006年8月16日召开的国务院常务会议，审议并原则通过《船舶工业中长期发展规划》，这是中国船舶工业中长期发展规划首次进入国务院常务会议的审议范畴。《规划》是未来10年指导中国船舶工业发展的一份纲领性文件。
15.我国最大船用低速机生产企业诞生。2006年9月16日，我国最大船用低速机生产企业—上海中船三井造船柴油机有限公司正式成立。该公司总投资22.7亿元人民币，一期工程完工后将具备年产170万马力柴油机的能力，全面竣工后形成年产300万马力柴油机的能力。 
16.我国承接新船订单超亿吨，位居全球第一。我国2007年全年承接新船订单突破1亿吨大关，超过韩国，跃居全球第一，并成为世界造船历史上首个年接单量突破亿吨大关的国家。此外，我国手持船舶订单、造船完工也创下新高。2007年堪称造船业的“中国年”。
17.2008年4月3日，由中船集团公司所属沪东中华造船（集团）有限公司自行建造的我国首艘液化天然气（LNG）船“大鹏昊”号正式交付。这意味着LNG船这颗造船“皇冠上的明珠”终于被中国造船人摘下，标志着我国在世界顶级船舶建造领域实现了“零”的突破。
18.2012年6月，“蛟龙”号在马里亚纳海沟创造了下潜7062米的中国载人深潜纪录，也是世界同类作业型潜水器最大下潜深度纪录。蛟龙号载人潜水器是一艘由中国自行设计、自主集成研制的载人潜水器，2002年中国科技部将深海载人潜水器研制列为国家高技术研究发展计划(863计划)重大专项，启动“蛟龙”号载人深潜器的自行设计、自主集成研制工作。2009年至2012年，“蛟龙”号接连取得1000米级、3000米级、5000米级和7000米级海试成功。
19.2010年9月8日，扬子江船业（控股）有限公司在台湾证券交易所发行2.4亿存托凭证（TDR），并挂牌上市交易，筹资约45.6亿新台币，成为首家在我国台湾地区上市的大陆企业。
20.中国三大造船指标首次跃居世界榜首。2010年我国全年造船完工量6560万载重吨；承接新船订单量7523万载重吨；2010年底手持船舶订单量约2亿载重吨，均超越韩国，位居世界第一。
21.2011年5月23日，中船集团所属上海外高桥造船有限公司承建的中国海洋石油总公司3000米深水半潜式钻井平台“海洋石油981”号交付。2008年4月28日，“海洋石油981”号开工，其最大作业水深3050米，钻井深度可达12000米，这是我国首次投资建造的特大型深水钻井装备。2012年5月9日，“海洋石油981”号南海首钻成功。2015年1月9日，2014年度国家科技奖励大会在北京人民大会堂举行。由 “海洋石油981”号获国家科技进步奖特等奖。
22.全球首部《绿色船舶规范》发布。2012年7月10日，中国船级社（CCS）正式发布《绿色船舶规范》，这是全球首部针对节能、环保、工作环境的绿色船舶规范，并于10月1日正式生效。《绿色船舶规范》是中 国船级社在对近年来国际船舶技术标准发展、船舶绿色特性和绿色技术追踪研究的基础上编制而成的，旨在促进造船业、航运业和相关制造业优化升级，促进航运企 业对新建船舶和现有船舶采取有效的技术与管理措施，在安全的前提下，实现船舶低消耗、低排放、低污染和工作环境舒适的目标。 
23.2012年 9月25日，我国第一艘航空母舰“辽宁舰”按计划完成建造和试验试航工作，在中国船舶重工集团公司大连造船厂正式交付。我国发展航空母舰，是党中央、国务院、中央军委着眼国家安全和发展全局作出的重大战略决策。第一艘航空母舰顺利交接入列和舰载机成功着舰，是我军发展史上的重要里程碑，标志着我国航空母舰发展建设取得了重大成果，标志着我军武器装备建设取得了重要进展，标志着国防和军队现代化建设取得了显著成就。 
24.2013年2月25日，新型护卫舰首舰582舰在中国船舶工业集团公司旗下的沪东中华造船（集团）有限公司正式交付。新型护卫舰正式交付部队，标志着我海军基地防御兵力开始了升级换代，进入了批量生产、有序更新的新时代。2013年全年，我国共有9艘新型护卫舰交付。
25.2013年7月18日，由中船三井造船柴油机有限公司制造的国内首台CMD-MAN 10S90ME-C9.2型船用低速柴油机交付，为我国首制的最大功率船用柴油机。这不仅意味着我国已经成功打破了国外主机企业在世界级先进主机市场的垄断地位，也标志着我国船用低速柴油机制造企业在转型升级方面取得了实质性的突破。11月7日，“十一五”期间立项的重大科研项目中国自主品牌6CS21/32中速柴油机研制项目通过验收，该机型缸径210毫米，输出功率1320千瓦，性能及燃油消耗和排放指标达到国际先进水平。
26.2014年4月10日，工业和信息化部在浙江舟山召开全国船舶工业结构调整转型升级工作会议，提出全面推进造船强国建设，迎接船舶工业3.0时代。会议指出，未来10～20年，在全球船舶市场和船舶工业深度调整的背景下，在新一届党和国家领导人提出建设海洋强国新使命的指引下，我国船舶工业将迎来以调整转型、全面做强为标志的3.0时代。我国船舶工业3.0时代的战略取向和步骤是：到2020年，建成规模实力雄厚、创新能力强、质量效益好、结构优化的船舶工业体系，力争在制造业中率先突破，成为与韩国实力相当的造船强国；在此基础上，再经过10年努力，到2030年，成为具有全球引领影响力的造船强国。
27.中船集团持有WinGD公司100%的股份。 2014 年 7 月 18 日，瓦锡兰集团与中船集团正式签署协议，合作成立一家全新的合资公司，负责接管瓦锡兰二冲程发动机业务，该公司于2015年1月19日正式完成交易。按照协议，中船集团拥有该合资公司 70% 的股份，其余 30% 为瓦锡兰所有，公司名称为温特图尔发动机有限公司（Winterthur Gas & Diesel Ltd，简称WinGD）。2016年6月，瓦锡兰公司宣布，和中国船舶工业集团达成协议，将瓦锡兰公司持有的二冲程发动机合资公司温特图尔发动机有限公司(WinGD)的全部股份转让给中船集团。
28.船舶工业三项“中国指数”发布。2016年4月22日，中国船舶工业经济与市场研究中心发布了中国船舶工业首套行业性指数—“中国造船业景气指数”和“新造船价格中国指数”。这两大指数由中国船舶工业经济与市场研究中心经过数十年的研究积累编制而成，科学反映了中国船舶工业概况和接单情况，能对相关核心运行指标进行预警，有极大的参考价值，有利于促进中国船舶工业持续健康发展。12月7日，中国船舶工业行业协会在2016年广州海事展上正式发布了中国造船产能利用监测指数（CCI）。中国造船产能利用监测指数是反映中国造船产能利用程度，并对未来走势起到预测作用的综合指数。
29.2016年7月12日，由中国船舶工业集团公司自主设计、建造的3000吨级军贸护卫舰项目3号舰在沪东中华造船（集团）有限公司正式交付。至此，该项目的三艘舰船全部成功交付。该型护卫舰是我国最新对外出口的最大吨位新型水面作战舰船，创造了我国出口水面舰船装备最先进、火力最猛、综合作战性能最强的新纪录。
30.中远海运集团整合旗下造船业务成立中远海运重工。2016年12月16日，中远海运集团宣布整合旗下的造船业务，成立中远海运重工有限公司。中远海运装备制造板块包括中远造船工业公司、中远船务工程集团有限公司和中海工业有限公司，下辖13家大型造船厂和20多家配套企业。
31.《中国造船质量标准》《中国修船质量标准》两项国家标准中英文版发布。2016年12月28日，《中国造船质量标准》《中国修船质量标准》两项国家标准中英文版在京发布。这是第一次从国家标准层面，对造船和修船工作提出系统的质量要求，实现了工作领域全覆盖，将成为我国造船质量的“硬约束”，能够推动我国船舶建造质量控制和管理水平全面提升，是船舶行业落实制造强国战略的重要技术支撑。第一次实现了国家标准中英文版同步发布，有效增加了船舶工业国家标准外文版的供给，能够协助中外专家进行有效交流，帮助外方专家认识、信任和使用中国标准。
32.我国第二艘航空母舰下水。2017年4月26日，我国第二艘航空母舰下水仪式在大连船舶重工集团有限公司举行。第二艘航空母舰由我国自行研制，2013年１１月开工，2015年3月开始坞内建造。目前，航空母舰主船体完成建造，动力、电力等主要系统设备安装到位。出坞下水是航空母舰建设的重大节点之一，标志着我国自主设计建造航空母舰取得重大阶段性成果。
33.2017年2月13日，建造的全球最先进超深水双钻塔半潜式钻井平台“蓝鲸1号”在烟台命名交付，这是中国船厂在海洋工程超深水领域的首个“交钥匙”工程。2017年5月18日，中国首次海域天然气水合物（可燃冰）试采宣告成功，承担此次试采任务的“蓝鲸1号”由中集集团旗下烟台中集来福士海洋工程有限公司自主设计建造，是全球最先进的超深水双钻塔半潜式钻井平台。该平台采用Frigstad D90基础设计，配备DP3动力定位系统，长117米，宽92.7米，高118米，最大作业水深3658米，最大钻井深度15240米，是目前全球作业水深、钻井深度最大的半潜式钻井平台，适用于全球深海作业，入级挪威船级社。
34.中国造世界最大深海智能渔场交付。2017年6月3日，由中船重工武船集团总承包的挪威海上渔场项目在青岛黄岛区武船集团北海海工公司顺利交付。这是世界首座全自动深海半潜式“智能渔场”，也是目前世界单体空间最大、自动化水平最高的深海养殖渔场，为该领域全球首例研发项目。
35.我国新型万吨驱逐舰首舰下水。2017年6月28日，我国完全自主研制的海军新型万吨级驱逐舰首舰下水仪式在中国船舶工业集团公司下属的江南造船（集团）有限责任公司举行。该舰下水标志着我国驱逐舰发展迈上了一个新的台阶，对于完善海军装备体系结构、建设强大的现代化海军、实现中国梦强军梦具有重要意义。
36.新一代造岛神器“天鲲号”成功交付，远程输送能力世界第一。2018年9月26日，我国研制的亚洲最大自航绞吸挖泥船“天鲲号”交付用户，进入挖泥试验阶段，标志着我国疏浚装备研发建造能力进一步升级。该船融合了当前世界最新科技，是中国疏浚史上高新技术与重型装备制造高度融合的里程碑。此外，其远程输送能力15000米，居世界第一。“天鲲号”是工信部立项的重点项目，2011年10月，由中交天津航道局有限公司牵头，联合中国船舶工业集团有限公司第七〇八研究所、上海交通大学、广州文冲船厂有限责任公司、招商局重工（深圳）有限公司等参研单位，历时5年，圆满完成全部研发任务，并于2015年12月11日开工建造。
37.全球首艘智能船舶问世。2017年12月5日，中国船舶工业集团公司正式发布38800吨智能船舶“大智”号。“大智”号为全球首艘通过船级社认证的智能船舶，是基于船舶业界知名船型Green Dolphin38800吨散货船的智能升级船型，同时被中国船级社授予智能船符号I-SHIP(N M E I)和英国劳氏船级社授予智能船符号CYBER-SAFE、CYBER-PERFORM、CYBER-MAINTAIN。该船开创了全新的船舶设计、建造、运营理念，突破了全船数据安全共享、设备健康评估、智能辅助决策、船岸一体化等技术难关，实现了船舶智能集成信息平台、智能运行与维护系统、智能航行系统等关键核心系统的自主研制和集成应用。
38.2018年6月12日，由中国船舶工业集团有限公司自主设计建造的21000TEU集装箱船“中远海运宇宙”号在江南造船（集团）有限责任公司正式交付。该船由中船集团第七〇八研究所设计，是江南造船为中国远洋海运集团有限公司建造的6艘21000TEU系列箱船中的首制船，是我国建成交付的最大集装箱船，也是当今世界最大集装箱船。 
39.2018年9月10日，中国船舶工业集团有限公司负责详细设计和建造的我国第一艘自主建造的极地科学考察破冰船在上海下水，并被正式命名为“雪龙2”号。按计划，“雪龙2”号将于2019年上半年交付，届时将与“雪龙”号组成极地科考船队，并肩探极。
40.2018年11月6日，在首届中国国际进口博览会期间国务院国资委举办的中央企业国际合作论坛上，中国船舶工业集团有限公司与美国嘉年华集团、意大利芬坎蒂尼集团合作设计建造2+4艘13.5万总吨Vista级大型邮轮合同正式签订生效。这是我国首次签订的真正意义上的大型邮轮建造合同。该合同的签订标志着中船集团大型邮轮工程进入正式实施阶段，中国首艘具有世界先进水平的大型邮轮开始实质性的设计建造，这将推动我国船舶工业登上新高地、实现高质量发展。首艘邮轮计划于2023年9月30日交付，第二艘邮轮计划于2024年交付。
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